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HOBUYKEHWE HA KOPABUTH — MOUVEMENT DE LA NAVIGATION

O6sacuurenda 6enexra — Note explicative

[naphata [AupeKuMs Ha CraTCivkaTa cwbupa cee-
meHus 3a nocewasawuth 6bnrapcRUTh NpUCTaHMLIA KO-
paby Cb cheuqandy 3a 1as uenb GopMynspH — BbIpOC-
HHLM Ype3b MPHUCTAHUIHUTE ynpaBieHus 1 RpalbpbRunTE
MUTHHLH, RRLETO HEMa NpHCTaHULIHO YNpaBneHHE.

EskerofHo AUpeRLHMsTa H3Npallla Ha NoCnenHUTS HyXK-
Hug UMb GpOM BBIPOCHHULM 3a paspasaHe Ha MNapaxol-
HWUTh areHuuu.

Tpu Bchkro cnupeHe Bb 6barapCcko NpUCTAHULIE UIN
3aMyHaBaHe OTb CXKILOTO RaNWTaHBTb Ha Kopaba u pe-
CTIEeKTHBHATA areHuyd [oMb/ABark BBIPOCHHKD Cb CBe-
meuus: 1) 3a garara Ha NPUCTHTAHETO MIIH 3aMUHABAHETO;
2) umero Ha ropaba; 3) Buga My (¢b mapa, Cb miartHa,
uinens ¥ np.); 4) 3HamMeTo, NOA® ROETO TNYBa; 5) Bmb-
CTUMOCTBTa My Bb perucrpexv Tonu (6pyro u Heto); 6)
6poil na ekunawka; 7) HaH-GIIM3KOTO MpHCTAHULIE, OTH
KOETO KOpabbrb € MPUCTUrHallL WK 3a KOETO € 3aMu-
Hamb; 8) MbcrompousxompeHHeTo WM MbcTOHasHave-
HHero My (ApucTasHile K AbpikaBa); 9) Cb RONRO TOBAPb

€ MpUCTHTHa/TL HIIHU 3aMMHalnb, Bb TOHH; KOJIMYECTBOTO |

Ha pa3ToBapeHWTE niu HaToBapeHUTH CTORM W Ha THA
oTb TEXb, ROUTO CR Cb Kpaitbphmend mucts; 10) Gpos
na cnbsHanuth Bb NpUCTaHMILIETO MM RayuIuTh ce oTb
CRILOTO NATHHLM; 11) cobcTBeHHWRa M HeroBOTO cena-
nuie; 12) ako RopabbTh W3BBpLUBA JMHEHHO TNyBaHe
— TMOKa3BaTb Ce MNO-BamHWUTE MpHUCTaHHLA, Bb KOHUTO

PENORHO ce oT6HBa U 13) aro BBHPOCHUKBTbL C& OTHACH

3a wiend — OTb KoM Kopabb e OMnb foBrabueHd WM
oTBnbYeHb U KaKbBb HOMEPDH HOCH BBIPOCHURBTHL 3a
109 ROopabb.

Korato HkMa CbOTBeTHa areHuus Bb NMPHCTAHHLIETO
¥ 3a RanuradHa Ha Ropaba e HEBB3IMOXKHO [a NOoNbJHK
caMb BBIPOCHHRA, TOBa C€ M3BLpLIBA 4pe3b pasnuTb
Ha CXLIMS OTb YHHOBHMKA, ROHTO 3aBespa paborata no
CTATUCTHRATA 3@ JBUMKEHUETO Ha Kopabutk.

. TNonyyaBaHuTh emeMeCeyHO BBOPOCHHLHM OTb BCHA-
guth mpucTanuula ce npokpssars BB Ouperyusra «
gannuTh OTb TBXB CE CBEXOATH Bb TabnHLH.

Cpopkara Ha marepudana Ao 1911 rop. e craBaja Bb
Meceyhy, TPUMEcedHH ¥ rOpuLinM TaGauuy, a Cnefb 1082

_ caMo Bb TPUMECEYHH M I'OMULIHH.

IBukeHHeTO Ha ropaburhk BB THa Tabnuuu ce pas-
pbng Ha TpUY BYAA rUIyBaHe!: RpailbpbxHO, MEKAYHAPOAHO
u mewaycbeenHo. (llocnefHoto — caMo no Ilynasa).

MarepuanuTs Ce n3paboTBa No obnacru: Yepro-
mope u JlyHasa, a Tara CRIO U MO npHCTaHHLIa,

Kopa6wr‘b ce nogpas3nabnaTh Ha TpU BUAa: Cb napa,
cb NJaTHa W WIEnoBe; CeTHe — Ha TIpUCTUIHAnK U
3aMuHan.

KaKTo TpHCTMrHANMTE, Taka H saMuHanuth kopabu,
ce pasnpepbnaTb fio 3Hamena u 1o mbpwasd (mo mb-
CTONPOU3XOKAEHHE H mkcroHasHaveHue).

Pasnpen‘bnenm’s ropaby. no 3HaMeHa ce noppasnb-
79Tb Ha HATOBApeHyd W mpasHu — Cb [AaHHH 33 6pos
na ropaburb, BMBCTUMOCTBTA (Heto), erumaa, ToBapa
M NATHHUUTE; @ THS N0 JbpRaBH — CRILO HA HatobBa-
peHd M MpasyH, HO CaMo Cb naHuu 3a Gpost Ha Kopa-
6urb, BMbCTUMOCTBTA W ERMNIAMA.

IupekuusTa cbOYpa Taka CRULO CBEREHWH U 33 fno-
CTRIJIEHHATA OTb NPUCTEHULIHU TaKCH.

Cnendb 1912 rop. 65 n3ocTaBeHo ny6nuryBaHero Ha
TpUMeceyHH iaiHy 32 npMmenuero na kopaburk, nopapu
poiiHNTE, @ MO-RbCHO M MO HEAOCTUr'D Ha MarepHanHu
cpbpcrBa. Cera, obaye, cnefb CRIIOYBAHETO Ha MEXAy-
HapOAHaTa KOHBEHUUS 32 CTONAHCKH CTaTUCTHRH, CbIJ1aCHO
RosTo Dbarapus ce saapmmasa A2 ny6nuRyBa penoBHO
TpUMeceuHH JIaHHH 33 ABIREHUETO na ropaburh, [uper-
yugra Bb30OHOBIEA ny6nurysaHero Ha nocieaHuTh n
fnomkcTsa Bb HAcTOSLLATA KHMKRA Ha cnucanyero Haii-
ofuim cBefeHHs 32 MABWKEHHMETO Ha Hopabuthk npesb
n'BLPBOTO TpUMECeHde Ha teryusara 1929 roputa.

La Direction Générale de la Statistique se fait obtenir
les renseignements relatifs aux navires visitant les ports
bulgares par les administrations des ports, et la ou il
n’existe pas de pareilles administrations — par les douanes
cotieres, a I'aide de formulaires — questionnaires dressés
spécialement dans ce but.

Chaque année la Direction fait remettre & celles-ci
le nombre nécessaire de questionnaires a distribuer aux
agences maritimes,

A chaque arrét dans un port bulgare ou départ du
méme port, le capitaine du navire et I'agence respective
remplissent un questionnaire contenant des renseigne-
ments sur: 1) la date de Varrivée ou du départ; 2) le
nom du navire; 3) 'espéce du navire (a vapeur, a voiles,
chaloupe, etc.); 4) le pavillon sous lequel il navigue;
5) son tonnage exprimé en tonnes-registres (brut et net};
6) le nombre de I'équipage; 7) le port le plus proche
d’ou le navire est arrivé, ou & destination duquel il est
parti; 8) sa provenance ou sa destination (port et pays);
9) la cargaison du navire arrivé ou parti, en tonnes; la
quantite de la cargaison déchargée ou chargeée, et celle
avec feuilles de cabotage; 10) le nombre des passa-
gers débarqués au port ou embarqués du port; 11) le
propriétaire du navire et sa résidence; 12) si le navire fait
un service régulier, indiquer les principaux ports ou il
fait reguliérement escale et 13) si le questionnaire se
rapporte & une chaloupe, indiquer par quel navire cette
derniére a été remorquée, en désignant le nom de ce
navire et le Ne de son questionnaire.

Pour les navires qui n’ont pas d’agences dans le port, le
questionnaire estrempli en entier par le capitaine du navire,
et lorsque cela est impossible—par le fonctionnaire chargé
de la direction des travaux statistiques sur le mouvement
des navires, moyennant une interrogatoire du premier.

Les questionnaires, regus mensuellement de tous les
ports, sont vérifiés & la Direction Générale et les don-
nées qu'ils fournissent sont présentées en tableaux.

Le dépouillement des matériaux a été effectué jusqu'en
1911 en se servant de tableaux mensuels, trimestriels et
annuels, et aprés cette année, on n’y avait employé que
des tableaux trimestriels et annuels.

Le mouvement des navires est divisé, dans ces ta-
bleaux, en trois sortes de navigation: cabotage, naviga-
tion internationale et navigation intervoisine (cette der-
niére ne se faisant que sur le Danube).

Le matériel est élaboré par régions: la Mer-Noire et
le Danube, ainsi que par ports.

Les navires sont répartis en trois esp&ces: navires &
vapeur, navires & voiles et chaloupes; ensuite on fait la
distinction entre les navires partis et les navires arrivés.

Les navires arrivés ainsi que ceux qui sont partis se ré-
partissent par pavillons et par pays (proven. et destination),

Les navires répartis par pavillons sont subdivisés
en navires chargés et sur lest — avec des donnés sur le
nombre des baliments, du tonnage (net), de 1'équipage,
du chargement et des passagers. Les navires répartis
par pays sont subdivisés également en navires chargés
et sur lest, mais seulement avec des données sur le
nombre des navires, sur le tonnage et 'équipage.

La Direction recueille aussi des renseignements con-
cernant les recettes des taxes de port.

Aprés ’année 1912 on avait abandonné, par suite des
guerres, et plus tard a cause de Pinsuffisance des moyens
matériels, la publication des données trimestrielles rela-
tives aux mouvement des navires. Cependant, & présent,
aprés I'adoption de la Convention internationale concer-
nant les statistiques économiques, en vertu de laquelle la
Bulgarie a assumé I’obligation de publierrégulierement des
données trimestrielles sur le mouvement des navires, la Di-
rection Générale rétablit la publication de ces derniéres
et fait paraitre dans le présent fascicule de la Revue les
données les plus générales sur le mouvement des navires
pendant le premier trimesire de I'année en cours 1929,



